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FAALIYET SABLONU

Modiil Modiil 8: Arag Teknigi ve Bakimi 6gretim modul (8.2)

Faaliyet adi Etkinlik 2: Lastik, fren, yag, gostergeler ve genel arag kontrolleri (Etkinlik 8.2)

Bu etkinlikte, aracin lastik cesitleri, 6zellikleri, hava basinci kontrolleri, lastigi

Faaliyet ozeti olusturan kisimlari, lastiklerin dis derinligi, mevsimlere goére lastik, fren ve yag

bakimlari, glivenli siirliste bu bakimlarin 6neminin 6gretilmesi amaglanmistir.

8. Arag Teknigi ve Bakimi

8.2. Lastik, Fren, Yag, Gostergeler ve Genel Arag Kontrolleri
8.2.1. Lastikler ve tekerler

8.2.1.1. Lastiklerin kontroli:

8.2.1.2. Mevsimlere gore lastik segimi:

Konular 8.2.2. Frenler

8.2.2.1. Fren kontrolii

8.2.3. Motor yagi

8.2.3.1. Motor yagi kontrolii

8.2.4. Gostergeler

8.2.5. Aragta olmasi gereken ekipmanlar

Yazar(lar) Tarih: Versiyon:

IGézden Gegiren: Tarih: Versiyon:
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Etkinlik Senaryosu (Scenario of the Activity)

8. Arag Teknigi ve Bakimi

8.2. Lastik, Fren, Yag, Gostergeler ve Genel Arag Kontrolleri

Bir sirlcu arag teknigi alaninda belirli bir seviyede bilgi ve beceriye sahip olmasi gerekir. Bu bilgi ve
beceriler;
- Sirls oncesi kontroller,
- Sirus sirasinda aracl anlama ve
- Arag bakim
olmak Uzere (g alanda ele almak yerinde olur.
Bu etkinlikte “siirlis 6ncesi kontroller ve siiriis sirasinda ara¢ anlama” alanlarini kapsayan; lastik, fren, yag,

gostergeler kontrolleri ve genel arag kontroller konulari ele alinacaktir. Arag bakimi konusu ise bir sonraki
egitim etkinlikte ele alinacaktir.

Bir aracin her an yola ¢ikmaya hazir olmasi gerekir. Bu nedenle bir sirlici aracini her zaman sirise hazir
etmek icin bazi kontrolleri yapmasi gerekir. Bu baglamda, bir siirlicii aracin hazir ve calisir olmasi igin;
oncelikle lastikler, frenler, gostergeler, motor yagi ve genel ara¢ kontroli yapabilmelidir.

8.2.1. Lastikler ve tekerler

Lastikler aracimizin yere temasini saglayan guvenli slrlisini
olusturan, en onemli pargalarindan biridir. Lastikler aslinda,
“jant” adi verilen bir lastik tutucu gelik, demir veya aliiminyum
alasimli metal malzemeye (makaraya benzeyen bir cesit kasnak)
baglidir ve bu ikisi birlikte tekerlegi olustururlar.

Resim 1:
Tekerlekler ve lastikler, araclarin tlrlerine gore farkli dlctlerde 205/55 R 16
olabilirler. Siriculer araglarina takilmasi gereken lastik o6lgl o r's Yihik N\ p—_—

standartlari bilmeleri gerekir. Bu standartlar lastik (izerinde da
yazilidir. Ornek olarak; bir lastik tizerinde 205, 55, 16 gibi bir
rakamlar varsa; bu rakamlarda in¢ birimi olarak lastigin

Genisligi  Yuksekligi Capi

Olculerini gostermektedir. Buna gore ilk sayi (6rn. 205) lastigin
taban genisligini, ikinci sayi (6rn. 55) lastigin yanak yiksekligini,

Uglncl sayr (6rn. 16) ise jantin ¢apini ing cinsinden Olglsini
ifade eder.

Resim 2
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8.2.1.1. Lastiklerin kontrolii

Lastiklerin kontroli 2 (iki) asamada yapilir; (1) lastik hava basing kontroli, (2) lastik aginma kontroliddr.

- Lastik hava basing kontrolii:

Kaucuk malzemeden yapilmis esnek Ozellige sahip lastikler belirli oranda hava basilarak sisirilerek
kullanihirlar. Sisirilen lastiklerin hava basinci yol tutusu ve glvenli slrls i¢in 6nemlidir. Kauguk malzemeden
yapilmis esnek Ozellige sahip lastikler belirli oranda hava basilarak sisirilerek kullanilirlar. Sisirilen lastiklerin
hava basinci yol tutusu ve giivenli strils icin Gnemlidir.

Kullanilan lastiklerin zamanla havasi azalmaktadir. Siriciler

genel olarak aracin lastiklerini ve hava basincinin normal olup

olmadig ara sira kontrol edilmelidir. ilk asamada lastik kontrolii

sirlict gozlemi yapilabilir. Resim 2’de goruldiglu gibi hava

basinci disuk ya da fazla sisirilmis lastiklerinin yerle temasi ve

fiziksel goriinimu slrlcl tarafindan sirekli gozlemlenmeli ve

— kontrol edilmelidir. Ornegin diger lastiklere gore fazla ezilmis,

vanlardan balon yapmis ve yassilasmis lastigin distk hava

Last'?:%:;mu Lastﬁjg;sma Las%ilijg:sm basinci dlsuktir. Lastik hava basinct dislik ise surtiinme

fazlalasir, arac fazla yakit yakar, lastikler yanlardan asinir. Lastik

Resim 3 hava basinci fazla ise direksiyonda titreme hissedilir, fren
mesafesi uzar, lastikler ortasindan asinir.

Lastiklerde, gozle gorilecek derecede bir farkhlik goérilmese
bile, surtculer kendileri lastiklerinin basincini sik sik kontrol
edebilirler. Oncelikle, lastik hava basinglar arag¢ katalogunda
yazan degerlerde olmaldir. Sdriciler, hemen hemen her
benzin-petrol istasyonlarinda bulunan ve genelde Ucretsiz olan

IM

“hava kontrol” ve hava pompa istasyonlarindan bunu

ogrenebilirler. Ayni zamanda, lastiklerin eksik hava basincini bu

istasyonlardan sisirebilirler.

Resim 4

Kontrol asamasinda, lastikler, givi gibi bir kesici veya delici bir cisim nedeniyle patlamis bile olabilir. Bu
durumda aracin mutlaka bir lastik tamircisine géturilmesi, patlak lastigin tamir edilmesi gerekir.

- Lastik agsinma kontroli:

Lastikler kullanildik¢ca zaman icinde aginir ve yol tutus Ozelliklerini kaybederler. Bu durumun en belirgin
gostergesi ise lastik dis seviyesinde disme veya lastik dislerinin silinmesidir. Gz ile kontrol sayesinde bu
durum tespit edilebilir.
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Herhangi bir lastigin dis derinligi 1,6 mm den daha dislik ise;
lastik fazla asinmis demektir. Bu durumda lastikleri ayni
ebatlarda (standartlarda) yenileri ile degistirilmelidir. Ayrica;
imal tarihinden itibaren 4 yili ge¢mis lastikler de ¢ok asinmamis
olsa bile yenileri ile degistirilmelidir.

Resim 5:Lastik asinmasi

- Lastik balans ayari

Zamanla asinan lastiklerin ideal denge (balans) ayari da bozulmus olur. Balans ayari bozulan lastiklerin
belirtileri arasinda yuksek hizlarda titreme veya aracin saga veya sola dogru cekmesi olabilir. Boyle bir
durumda bir lastik tamircisine gidilerek balans ayari yaptirilmaldir. Varsa patlak lastik degisimi veya
mevsimlik lastik degisimleri dahil; her lastik degisiminde balans ayari mutlaka yapiimalidir.

8.2.1.2. Mevsimlere gore lastik secimi:

Guvenli bir stris icin lastiklerin dogru ebatlarda (6lctlerde), dogru basingta, esneklikte ve dis seviyesinde
olmasi gerekli oldugundan bahsetmistik. Bunlar ile birlikte, ideal bir glvenli sirisi igin soguk ve sicak
mevsimlere gore 6zel Gretilmis lastiklerin tercih edilmesi gerekmektedir.

Yazlk ve kislik lastik olarak ifade edilen bu 6zel tir lastikler,
suriculer tarafindan mevsimine gore tercih edilmelidir. Aslinda
yazlik lastikler 4 mevsimlik lastik olarak bilinir. Ote yandan, her
ne kadar 4 mevsimlik seklinde soylenmis olsa da, kis
mevsiminde asiri soguk, yagis, ¢ig, buzlanma, kar, gibi sartlarda,
mevsimlik lastiklerin yol tutuma kapasitesi dtstktar.

Resim 6: Yaz ve kis lastigi

Buna gore yaz lastigi ile kis lastigi arasindaki bazi énemli farklari vurgulayalim (Resim 6).

Yazlik lastikler; kuru ve islak zemin icin tasarlanmistir. Ortalama sicaga gore Uretildiklerinden dolayi, soguk
havalarda sertlesirler. Bu lastiklerde saganak (kuvvetli ve sirekli) yagislara bir tedbir olarak belirgin su
kanallari vardir. Bu yagmurlu havalarda bu lastikleri kis lastiklerine gore avantajl hala getirir.

Kishk lastikler ise buz, kar ve camurlu zeminlere gore farkli bir dis ve esneklige sahiptir. Soguk havalarda
yumusak yani esnek kalabilirler. Lastik disleri ve kanallar kar ve camur gibi zemindeki kaygan unsurlari
tutacak sekilde daha dislidir. ince disler/cizgiler bir cesit vakum gérevi goriirler.

Yaz mevsimlerinde yazlik lastiklerin kullaniimasi hem glivenlik hem yakit sarfiyati icin gereklidir. Yazin kishk
lastiklerin kullanimi ise, aracimizin sdrtinmeden dolayi fazla yakit yakmasinin yaninda fren mesafesi de
olumsuz etkilenecektir. Ustelik kis sartlar icin cok disiik sicakliklar icin Gretilmis bir lastigin yazin asir
sicakhiga maruz kalmasi, lastigin elastiklik yani yumusaklhgini bozacak, ¢cok ¢abuk yipranmasina, asinmasina
neden olacak; hatta ¢ok kisa bir zamanda yolu tutamaz duruma gelmesine neden olabilir.
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Kis mevsiminde ise kislik lastik olarak daha yumusak, soguk havalarda tutusu daha iyi olan (vakumlu)
lastikler kullaniimalidir. Kisin yazlik lastiklerin kullanimi aracimizin soguk ve buzlu havalarda aracin kaymasina
frenlerin tutmamasina neden olabilir. Kisin yazhk lastiklerin takilmasi aracimizin hareket etmesi ve
durdurulmasinda gliclik yasanmasina neden olacaktir.

Ayrica, kisin asiri karh yollarda aracin kaymamasi (patinaj) igin
kar zincirleri veya patinaj Onleyici aparatlar kullaniimahdir
(Resim 7). Bu aparatlar aracin ¢ekis tekerlerine (motordan giig
alan tekerlerine) takilmasina dikkat edilmelidir.

Resim 7: Kar zinciri

8.2.2. Frenler

Frenler, hareket halindeki aracin yavaslatilmasini,
durdurulmasini ve sabitlemesini saglar. Araglarda frenler
hidrolik (sivi) basinci Uzerinden calisan ve tekerlere bagh
disklerin balatalar tarafindan sikistirilmasi ile ¢alisan bir
sistemdir. Fren sisteminde fren balatalari, fren diskleri veya
kampanalar, fren hidrolik yagi, fren merkez pompalari bulunur.

Resim 8: Fren sistemi

Bu ekipmanlar ayak freni olarak adlandirilan aracin ana fren sisteminin bir parcasidir. Ayak fren pedalina
basildiginda 6n ve arka tekerlerdeki diskler balata ile sikistirilarak aracin yavaslamasi veya durdurulmasi
saglanir. Ana arag sisteminin tam ve kusursuz calismasi i¢in, fren merkez pompalarinin ¢alismasi da gerekir.
Frenleri calistiracak glici Gretmek (zere aracin motorunun da calismasi gerekir

Araclarda ana fren sistemi disinda, aracin durduran veya durdurmaya yardimci olan farklh fren sistemleri ve
frenleme yontemleri bulunur. Bunlar genelde; el freni, ABS ve motor frenidir.

- El freni

Her aragta var olan ve kusursuz bicimde calismasi gereken el
freni, halat yoluyla bir el koluna bagh olarak, genelde aracin
arka kampana veya disklerindeki balatalari sikma-sikistirma
prensibine dayali bir sistemdir. Bu sistemin g¢alismasi igin

/e

motorun ¢alisma zorunlulugu yoktur.

Resim 9: El freni



Ana fren sistemi ¢alismadigi bir acil durumda dikkatli bir sekilde kullanilabilir. Ancak bu durumlar igin 6zel bir
egitim alinmasi gerekir. Normal durumlarda, duran veya park halindeki aracimizin sabitlenmesi, aracin
yerinden kaymamasi icin kullanilir. Araci durdurduktan sonra mutlaka el freni ¢ekilmelidir. El freni tutmuyor
ise el freni teli/halati kopmus veya gevsemis olabilir.

El freni strlct kontroliindendir. El freni otomatik olarak devreye girmez veya devre disi olmaz. Acemi
suriculerin siklikla yaptigl bir hata olarak araci el freni serbest birakmadan araci sirmeye calisirlar. Bu
nedenle, her siris oncesi ilk kontrol edilecekler listesinde yer alir.

- ABS

Modern araglarda ABS, AEB, ESP kisaltmalara sahip cesitli frenleme veya fren destek sistemleri bulunur.
Bunlar arasinda en yaygin olani ise ABS sistemidir. ABS sistemi “Kilitleme karsiti frenleme sistemi” (Anti-lock
Braking System) olarak tanimlayabiliriz. Bu sistem ana fren sistemine bir elektronik destek sistemi olup, araci
glvenli durdurma islevi vardir. Ancak ana fren sisteminden bagimsiz olup sadece yiiksek hizlarda ve ani
frenleme zamaninda otomatik olarak devreye girer.

- Motor (freni)

Motor freni bir fren sistemi olmayip araci yavaslatmak icin kullanilan alternatif bir yéntemdir. Aracin motoru

ve vitesleri kullanarak sadece yavaslatmak icin kullanilan ve 6zel egitim gerektiren bir yontemdir. Kisaca
motor freni halk arasinda kullanilan bir tabir olup, araci yavaslatmak icin dislk viteste arac kullanarak motor
glciyle aracin yavaslatilmasi yapildigindan, motor freni olarak ifade edilir.

8.2.2.1. Fren kontrolii:

Bir strlicinin en 6nemli arag kontrolleri arasinda fren kontroll bulunur. Bir striici 6zellikle stris esnasinda
frenlere dikkat ederek, gozlem ve deneme yoluyla frenleri kontrol edebilir. Buna gore;

- Fren kontroliinde dikkat edilecekler

- Sirus esnasinda frenlerden koku veya ses geliyorsa,

- fren pedalinda dnceki durumlara gore hassaslik degismisse,

- Pedala basildiginda, durma veya tepki verme mesafesi artmissa
- frenleme esnasinda aracininiz saga veya sola ¢ekiyorsa

bir tamirciye yani ustaya gosterme vakti gelmistir.

Aracin periyodik bakimlari esnasinda da servis veya tamirci hatirlatmasa bile; iyi bir slirlici bu asamada
mutlaka frenlerin kontrolini istemeli; fren balatalarini, hidrolik yag seviyelerini ve fren borularinin
kontrolinl usta gozlyle yaptirmalidir. Ayrica aracin 6n kaputu (motor kapagi) acildiginda, hidrolik yag
seviyesi de gdzlem yoluyla kontrol edilebilir.

Periyodik bakimlar aracin kilometre cinsinden belli bir mesafe yol yapmasi tizerinden veya yazlik veya kishk
olarak mevsime gore donemlerde planlanmalidir. Bu bakimlar asamasinda mutlaka fren sistemi elemanlari
kontrol edilmelidir. Bu bakim asamasinda; balatalar, kampanalar, diskler, fren hidrolik yaglari, hidrolik
borular, fren merkezleri (pompalari), fren diskleri veya kampanalar, el freni kolu, el fren ayari ve el fren
halati, varsa elektronik fren destek sistemleri (ABS, ASR, ESP ... vb) kontrol edilmeli; fren ayarlari her
bakimda yapilmali ve gereken elemanlar yenileri ile degistirilmelidir.
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8.2.3. Motor yagi

Aracin motoru calisma esnasinda siirekli yaglamaya ihtiya¢ duyar. Yaglama motorun sirtiinmeden dolayi
asiri Isinmasini ve pargalarin asinmasini engeller. Motor yagi, fren yagindan tamamen farkl bir sividir. Arag
kilavuzunda belirtilen 6zellikte ve miktarda motor yagi konulmasi gerekir.

8.2.3.1. Motor yagi kontrolii

Periyodik bakimlarda mutlaka degismesi gereken motor yagi,
periyodik bakimlardan ©ncede de sirekli kontrol edilmesi
gereken unsurlardandir. Oncelikle arag gostergelerinde arac
cahstirildiginda yag lambasinin sénmesi yag basincinin uygun
oldugu anlamina gelir. Bunun disinda aracin 6n kaputu (motor
kapagi) acilip, motor yag seviyesi motor yag cubugu gozlemi
yoluyla kontrol edilebilir.

Resim 10: Yag ¢ubugu

Bu kontrolde, ara¢ motor calismayan bir durumda, yeni stop etmis motorlarda ise en az 15 dakika siire
beklemis bir durumda, motor yag cubugu yerinden cikarilarak, cubuk lizerinde biriken-toplanan yagin ideal
seviyenin altinda olup olmadigi gézlemlenmelidir.

Motorda yag bitmis veya azalmis ise motor ¢ok isinir ve g¢alisan pargalar deforme olur. Motor bir anda
calismaz hale gelebilir. Aracin kilometre cinsinden belli bir mesafe yol yapmasina bagli olarak aracin yagi
degistirilmesi; bozulan, kirlenen 6zelligi azalan yagin degistirilmesi gerekir.

Yag degisimi sayesinde, motordan asinan kisimlarindaki mikro
diizeydeki atiklarda temizlenmis olur. Motor yagl degisimi
sadece yetkili servis veya tamirciler tarafindan yapilmasi
gerekir. Yag degisimi esnasinda yag filtresi de degismesi
Y/ gereken oOnemli elemanlar arasindadir. Motora fazla yag
Q konulur ise yag basing artacagl i¢in motor iginde c¢alisan
g

kisimlarda bulunan kece ve conta gibi elemanlarin bozulmasina
ve yag sizintisi olmasina neden olacak; dolayisiyla motor ve

. . aractaki ilgili sistemler bozulacaktir.
Resim 11: Yag filtresi
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8.2.4. Gostergeler

Aracta slrls Oncesi ve slirlis esnasinda yapilmasi gereken
L 8 B = 2 ¥

surekli kontrollerden birisi de gostergelerin kontroltdr. : "
O 2 O @

Gosterge paneli 6zellikle ara¢ calistirma 6ncesinde ve slris ) ALl 2 &b
esnasinda bircok arizalari gostermenin yaninda, aracta ¢alismasi S wWe 5 X
gereken sistemleri de gdsteren bir ekrandir. Cesitli renklerde N S0,

.

lambalar, isaretler, kadran olarak gosteren saatler ve cesitli
sayisal verileri de bir arada bunduran bir ekran olan gosterge
panelinde, bir aracin cesitli bilesen ve sistemlerinden gelen

verilerini anhk olarak strtcliniin gérmesini, bu isaretlere gore
aract ile ilgili bilgi edinmesini saglar. Resim 12: Gésterge paneli

Surtct sik sik bu ekrandan degisiklikleri takip etmesi gerekir. Aracin hizini, motor g¢alisma devrini, yakit
seviyesini, ara¢ motorunun i¢ isisini (harareti), farlarin veya kapilarin agik olup olmadigi bu gostergeden takip
edilir. Dolayisiyla bir stricl gosterge panelinden tim isaret ve fonksiyonlarin anlamini bilmek zorundadir.
Kendi aracinizda veya suiriicii kursundaki aracin gosterge panelini inceleyin ve her bir gdsterge simgelerinin
ve isaretlerinin ne anlama geldigini 6greniniz.

Bu gostergede yer alan simgelerin bazilari arac calismadan 6nce yanar; arag calistiktan sonra sdéner. Sadece
birka¢g gostergenin ise slrekli yanmasi gerekir. Siurekli olarak surtctye anlik bilgi verilmesi gereken
gostergeler; hiz gbstergesi, motor devir gostergesi, yakit gdstergesi ve hararet gostergesidir. Bunlar disindaki
semboller ile 1sikh olarak belirtilen gostergeler gerektiginde bilgi, uyari veya acil durum bildirimleri igin
kullanilirlar. Bu gostergeleri renkleri ile birlikte gruplandirarak genel olarak anlatalim.

- Kirmizi renkli isaret ve lambalar:

Aracin hayati onemdeki acil midahale gerektiren uyarilari
kirmizi renkli isaretin yanmasi ile siriciye bildiriimektedir.
Aracta kirmizi renkli isaretin yanmasi durumunda strlci aracini
emniyetli bir yere park edip motoru durdurmalidir. Bu ariza
giderilmeden aracini tekrar calistirmamalidir. Motorun asiri
Isinmasl, yag basinci dismis, sarj etmiyor, el freni acik, fren
arizasi var, emniyet kemerinin takilmamis veya kapilarinin agik

olmasi gibi durumlar kirmizi renkli isaretle gosterilmektedir.

Resim 13: Kirmizi yag lambasi

Resim 10’de yag basincinin distligu, yani yaglanmanin yeterli olmadigi uyarisi kirmizi renkli yaglama
simgesiyle siriclye bilgi verilmektedir.



- Sari/turuncu renkli isaret ve lambalar:

Aracin durumu ile ilgili dikkat edilmesi gereken uyarilar sari veya
turuncu renkli isaretler ile gosterilir. Yakitin azalmasi, sinyal
isiklarinin  agik kalmasi, cam silecegi suyunun bitmesi, sis
lambasinin acgik kalmasi, kizdirma bujisinin ¢alismamasi gibi acil
olmayan ancak énemli durum bilgileri sari veya turuncu renkli
isaret lambasinin yanmasi ile sirlcullere bildirilmektedir. Bu
isaretlerin yanmasi durumunda isaretin anlamina gore surici
tarafindan tedbir alinmasi gereklidir.

Resim 14: Sayi benzin lambasi

Resim 11’de yakitin azaldigi sari renkli benzin istasyonu simgesiyle siricuye bilgi verilmektedir.

- Yesil/mavi renkli isaret ve lambalar:

Resim 15: Yesil far lambasi

Resim 12’de uzun farlarin agik oldugu mavi, kisa farlarin agik oldugu ise yesil renkli far simgesiyle siirlicliye

bilgi verilmektedir.

Yesil veya mavi renkli lambalar bilgilendirme amachdir.
Surictunun aktif kullandigi sistemleri bildirir. Uzun kisa farlarin
acik oldugu, hiz sabitleyicinin aktif veya pasif oldugu, sag ve sol
sinyallerin acik oldugu, serit takip sisteminin acgik oldugu gibi
durumumlar vyesil veya mavi renkli isaret lambalari ile
gosterilmektedir.



Olgme ve Degerlendirme

Olgme ve Degerlendirme Sartlar

Bu egitimde kursiyerlerin 6grenme dizeylerini 6lgmek ve degerlendirmek amaciyla asagidaki sartlarin

hazirlanmasi 6nerilmektedir.

- Kursiyerler tarafindan anlasilir, acik ve kisa soru metinleri hazirlanmalidir.

- Sorular coktan segmeli test teknigi ile yalniz 1 dogru olacak sekilde 4 secenek bulunmahdir
- Sorular hazirlanirken isaret dili anlatimina uygun kavramlar kullanilmalidir.

- Sorular bu egitimde yer verilen bilgileri yansitmahdir.

- Testlerde cevap anahtari ve puanlama anahtari ayri olarak hazirlanmalidir.

1- Kisin aracimiz hareket ettikten sonra saga veya sola kayiyor ise sebebi ne olabilir?
A) Lastikler asimistir.

B) Yazlik lastikler takilidir

C) Aracin fren balatalari yenidir

D) Motor ¢alismiyor

2- El freni gekili olmasina ragmen el freni tutmuyor ise ariza asagidakilerden hangisidir?

A. Fren hidrolik yagi fazladir
B. Arag lastikleri eskimistir
C. El freni teli kopmus veya gevsemistir

D. Fren balatalari yenidir

3- Aracimiz belli mesafe olarak 20 bin kilometre (km) kullandiktan sonra asagidakilerden hangisi
degistirmesi gerekmeyebilir?

A. Motor yagi

B. Yag filtresi

C. Fren balatalari

D. El freni
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4- Asagidaki uyarilardan hangisi gosterge panelinde kirmizi renkli isaret ile gosterilmez?

A. Emniyet kemerinin takilmadigi
B. El freninin gekili oldugu
C. Fren balatalarinin bitmek tizere oldugu

D. Sinyal (d6nus) isiklarinin agik oldugu

5- Aracimizin motorunda yag fazla olur ise ne olur?

A. Motor isinir

B. Motor yaglama yapmaz

C. Kecelerden yag kacagi olur
D. Motor ¢ok iyi yaglama yapar

Cevap Anahtari

1-A/2-C/3-D/4-D/5-C/hersoru 20 puan toplam 100 puan.
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Oz degerlendirme

Latfen her ifadeyi degerlendirirken 1’den 5’e kadar bir puan verin:

1 = Hig 2 = Katilmiyorum 3 = Kararsizim 4 = Katiliyorum 5 =Tamamen
katilmiyorum katiliyorum

EEENENEEES

1. Lastik tlrlerini ve 6zelliklerini biliyorum
2. Fren sistemi ¢alisma prensibini anliyorum

3. Motor yagi ve fren yagi arasindaki islev farkini

. O O O O O
biliyorum
4. Gost istemini Ost lindeki
o§ erge sis em|n|‘\‘/e gosterge panelindeki . . 0 . L
fonksiyonlari okuyabiliyorum
5. Aracta olmasi gereken ekipmanlarini soyleyebilirim O O O O O

Puanlama Anahtari

21 — 25 puan: Bilgi diizeyiniz ¢ok iyi. Trafik kurumlari konusunda bilinglisiniz.

16 — 20 puan: Bilginiz yeterli, ancak bazi alanlarda gelisime aciksiniz.

11 - 15 puan: Orta diizey bilgiye sahipsiniz, destekleyici egitim faydali olacaktir.
5 —10 puan: Bilgi diizeyiniz distk, kapsamli egitim Onerilir.

0 -5 puan: Konuya yonelik farkindalik ve bilgi ciddi diizeyde yetersizdir.
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