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PLANIFICAREA ACTIVITATII

Modul Modulul 6. Perceptia pericolului, a consecintelor si a riscului Tn trafic

. e al Activitatea 2. Riscuri determinate de conditiile meteorologice si de starea drumului
Titlul activitatii .
(Activitatea 6.2)

Scopul acestei activitati este de a sprijini, la nivel teoretic, conducatorii auto in
identificarea riscurilor potentiale generate de schimbarea conditiilor
meteorologice si a starii drumului, prin dezvoltarea capacitatii de percepere a
pericolelor, de evaluare a riscurilor si de adoptare a unui comportament de
condus Tn siguranta.

Indiferent de categoria drumului, conducatorii auto trebuie sa anticipeze
prezenta unor obstacole, materiale sau substante potential periculoase pe partea
Rezumat carosabila, posibilitatea aparitiei animalelor pe drum, in functie de mediul
fnconjurator, precum si riscurile care pot aparea la traversarea podurilor. Acestia
trebuie sa si adapteze viteza si modul de deplasare la conditiile concrete, pentru
a circula n siguranta.

in conditii meteorologice nefavorabile, precum ninsoare, ceatd, ploaie, polei,
condens sau formarea ghetii pe carosabil, conducatorii auto trebuie sa anticipeze
riscurile, sa adapteze viteza si sa adopte un comportament preventiv si sigur la
volan.

6. Perceptia pericolului, a consecintelor si a riscului in trafic
6.2. Riscuri determinate de conditiile meteorologice si de starea drumului
6.2.1. Riscuri determinate de conditiile meteorologice

Tema(e . . . < .
(e) 6.2.2. Riscuri determinate de starea necorespunzadtoare a drumului
6.2.3. Recomandari pentru conducatorii auto in conditii meteorologice nefavorabilg
si in conditii de drum necorespunzatoare
Autor(i) Data: Versiunea:
Revizuit de: Data: Versiunea:

Rezultatele invatarii

La finalul acestei teme, cursantii vor fi capabili sa:

- defineasca notiunile de pericol si risc in trafic;

- enumere pericolele si riscurile care pot fi intdlnite in trafic;

- explice pericolele si riscurile care pot aparea in trafic odata cu schimbarea anotimpurilor;
- explice pericolele si riscurile determinate de conditiile meteorologice;
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- explice pericolele si riscurile generate de mediul inconjurator, de configuratia si de starea fizicd a
drumului;

- explice pericolele si riscurile care pot aparea in trafic in perioadele de rasarit si apus;

- explice pericolele si riscurile asociate condusului pe timp de noapte.

Obiective didactice si scopul activitatii

Scopul didactic al acestei teme este de a creste gradul de constientizare cu privire la diversitatea conditiilor
meteorologice si de drum, de a-i ajuta pe conducatorii auto sa recunoasca riscurile la care sunt expusi si de a
dezvolta comportamente adecvate pentru un condus in siguranta.

Conducatorii auto se confrunta frecvent cu ninsoare, ploaie, ceata, polei sau carosabil acoperit cu gheata,
dar si cu situatii de vizibilitate redusa generate de condusul pe timp de noapte ori de lumina soarelui care
cade din unghiuri diferite, Tn special la rasarit si la apus. Riscurile pot fi determinate nu numai de conditiile
meteorologice, ci si de starea, configuratia si categoria drumului. Desi conditiile meteorologice si cele de
drum sunt prezentate separat Tn cadrul acestei activitati, cursantii trebuie sa invete sa analizeze
interactiunea dintre acesti factori, sa anticipeze riscurile si sa adopte masurile preventive necesare, tinand
seama inclusiv de schimbarile meteorologice care se pot produce in cursul aceleiasi zile.

Descrierea temelor

n general, atentia conductorilor auto este indreptatd spre riscurile asociate ploii, cetii, ninsorii si poleiului.
Totusi, temperaturile foarte ridicate pot genera, la randul lor, riscuri pentru conducatorul auto, vehicul si
infrastructura rutiera. Vantul puternic poate afecta stabilitatea vehiculelor si poate determina deplasarea
incarcaturilor insuficient asigurate, a crengilor sau a altor obiecte pe partea carosabila.

Fiecare categorie de drum prezinta riscuri specifice. Lucrarile executate pe partea carosabild, sectoarele de
drum Tngustat, drumurile situate Tn apropierea versantilor sau a zonelor cu risc de alunecari de teren ori
caderi de pietre, drumurile rurale pe care pot aparea animale sdlbatice si autostrazile pe care vehiculele
circuld cu viteze ridicate implica pericole diferite, care trebuie recunoscute si anticipate de conducatorii
auto.

Scopul acestei activitati este de a sprijini, la nivel teoretic, conducatorii auto in identificarea riscurilor
potentiale generate de schimbarea conditiilor meteorologice si a starii drumului, prin dezvoltarea capacitatii
de percepere a pericolelor, de evaluare a riscurilor si de adoptare a unui comportament de condus in
siguranta. Tn cadrul activitatii sunt abordate urmatoarele teme:

6. Perceptia pericolului, a consecintelor si a riscului in trafic

6.2. Riscuri determinate de conditiile meteorologice si de starea drumului

6.2.1. Riscuri determinate de conditiile meteorologice

6.2.2. Riscuri determinate de starea necorespunzatoare a drumului

6.2.3. Recomandari pentru conducatorii auto Tn conditii meteorologice nefavorabile si in conditii de drum
necorespunzatoare
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itatii

Scenariul activ

6. Perceptia pericolului, a consecintelor si a riscului in trafic

6.2. Riscuri determinate de conditiile meteorologice si de starea drumului

Pe langa erorile conducatorilor auto, conditiile meteorologice si starea drumului reprezinta factori care pot
favoriza producerea accidentelor rutiere. Ploaia torentiald, ceata, ninsoarea, poleiul sau temperaturile
extreme pot ingreuna aprecierea corectd a conditiilor de circulatie si mentinerea controlului asupra
vehiculului.

fnainte de inceperea unei cilitorii, conducétorii auto trebuie s3 verifice atat starea drumurilor, cat si
prognoza meteorologica. Pentru un condus n siguranta, planificarea calatoriei trebuie sa includa alegerea
traseului adecvat, a momentului potrivit pentru deplasare si, atunci cand este posibil, evitarea conditiilor
meteorologice nefavorabile.

Uneori pot aparea situatii care nu au putut fi anticipate in etapa de planificare. De exemplu, in timpul unei
cilatorii lungi intre localitdti, conditiile meteorologice sau de drum se pot deteriora brusc. In asemenea
situatii, conducatorii auto trebuie sa evalueze corect riscurile, sa adapteze viteza si modul de deplasare si sa
ia masurile preventive necesare pentru continuarea calatoriei in siguranta.

6.2.1. Riscuri determinate de conditiile meteorologice

Conditile meteorologice nefavorabile pot genera numeroase riscuri pentru siguranta circulatiei.
Identificarea si anticiparea acestor riscuri sunt esentiale pentru alegerea si aplicarea masurilor preventive
adecvate. In continuare sunt prezentate principalele riscuri asociate conditiilor meteorologice nefavorabile.

Umezeala si formarea de roua

Roua si umezeala pot crea conditii periculoase de circulatie,
deoarece reduc aderenta anvelopelor la partea carosabild. Roua se
formeaza prin condensarea vaporilor de apa pe suprafetele racite si
apare mai frecvent dimineata, in special in anotimpurile reci, dupa
nopti senine sau Tn conditii de umiditate ridicatd. Chiar si atunci
cand temperatura aerului este relativ ridicatd, carosabilul acoperit
Ccu roua poate deveni alunecos, mai ales in curbe, pe poduri, in zone

umbrite si pe marcajele rutiere. Desi conducatorii auto tind sa
Imaginea 1: Carosabil umed si manifeste mai multd prudenta in timpul ploii, pericolul reprezentat
acoperit cu roud . . .

de umezeala sau roua de pe carosabil poate fi mai greu de

observat. Dupa incetarea ploii, suprafata drumului poate ramane

umeda o perioada, iar aderenta poate continua sa fie redusa.
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Ninsoarea si carosabilul acoperit cu zapada

Zapada depusa pe partea carosabild reduce semnificativ aderenta si
poate ascunde poleiul, gropile, marcajele sau marginile drumului.
Atunci cand este tasata de vehicule sau cand temperaturile
oscileaza n jurul valorii de Tnghet, zapada se poate transforma intr-
un strat foarte alunecos de gheata. In timpul ninsorilor abundente

sau al viscolului, este recomandata amanarea deplasarilor care nu

sunt necesare. Chiar si un strat subtire de zdapada poate mari ,magineaz..pmm a'cope"-tw
distanta de oprire si poate ingreuna controlul vehiculului, iar un zdpadd

strat gros poate face deplasarea dificila sau imposibila chiar si cu

anvelope adecvate.

in Romania, autovehiculele trebuie si fie echipate cu anvelope de iarnd atunci cand circuld pe drumuri
publice acoperite cu zapada, gheata sau polei, indiferent de perioada calendaristica. Lanturile ori alte
echipamente antiderapante omologate trebuie utilizate atunci cand categoria vehiculului, conditiile
concrete de drum sau semnalizarea rutiera impun acest lucru (OUG nr. 195/2002 ).

Poleiul si carosabilul acoperit cu gheata

Pe drumurile acoperite cu gheata sau polei, conducatorii auto
trebuie sa circule cu viteza foarte redusa, sa mareasca distanta fata
de vehiculul din fata si sa foloseasca o treapta de viteza adecvata
conditiilor de drum. Accelerarea, franarea si schimbarea directiei
trebuie efectuate progresiv, evitandu-se orice manevra brusca ce ar

: putea provoca pierderea aderentei. La cobordrea unei pante
Imaginea 3: Drum acoperit cu polei o jie selectatd din timp o treaptd inferioard corespunzitoare,
pentru utilizarea controlata a franei de motor, fara actionarea
brusca a pedalei de frana.

Deplasarea pe sectoare cu pante sau rampe abrupte acoperite cu gheata este deosebit de periculoasa. Daca
deplasarea nu este absolut necesara, se recomanda evitarea acestor sectoare pana la Tmbunatatirea
conditiilor de drum.
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Ceata

Ceata poate aparea in orice anotimp, fiind mai frecventa in zonele
montane, Tn depresiuni, in apropierea apelor si in perioadele cu
diferente mari de temperatura. Condusul in conditii de ceatad este
deosebit de riscant, mai ales pe timp de noapte, deoarece
vizibilitatea, perceptia distantelor si capacitatea de observare a

celorlalti participanti la trafic sunt reduse. Densitatea cetii se poate
modifica brusc, iar vizibilitatea poate scadea intr-un interval foarte Imaginea 4: Drum acoperit de
scurt, de exemplu de la 100 de metri la numai 20 de metri. ceatd

n conditii de ceatd densa trebuie utilizate luminile de intalnire impreuna cu luminile de ceatd. Faza lungd nu
trebuie folosita, deoarece lumina acesteia este reflectata de particulele de apa si poate reduce si mai mult
vizibilitatea. Viteza trebuie adaptata astfel incat vehiculul sa poata fi oprit in limita campului vizual, iar
distanta fata de vehiculul din fata trebuie marita. Depasirea trebuie evitata atunci cand vizibilitatea nu
permite efectuarea manevrei in deplina siguranta. Conducatorul auto trebuie sa urmareasca marcajele care
delimiteaza banda de circulatie, marginea partii carosabile, indicatoarele si parapetele, fara a patrunde pe
acostament sau pe banda de urgenta. Daca vizibilitatea nu mai permite continuarea deplasarii in siguranta,
vehiculul trebuie oprit intr-un loc permis, in afara partii carosabile. Utilizarea luminilor de ntalnire si a celor
de ceata pe timp de ceata densa este prevazuta de (HG nr. 1.391/2006).

6.2.2. Riscuri determinate de starea necorespunzatoare a drumului

Starea necorespunzatoare a drumului poate genera numeroase riscuri pentru siguranta circulatiei.
Identificarea si anticiparea acestora sunt esentiale pentru stabilirea si aplicarea masurilor preventive
adecvate. in continuare sunt prezentate principalele riscuri asociate conditiilor nefavorabile de drum.

Baltile si acumularile de apa de pe partea carosabila

Indiferent de categoria drumului, baltile si acumularile de apa de pe
partea carosabild reprezintd un factor important de risc. Trecerea

cu viteza ridicata printr-o zona acoperitd cu apa poate reduce

Imaginea 5: Acumulare de apd pe
partea carosabild

contactul anvelopelor cu drumul si poate provoca acvaplanarea,

derapajul sau pierderea controlului asupra vehiculului. De
asemenea, apa poate ascunde gropi, deniveldri, portiuni de asfalt
deteriorat sau alte obstacole, iar adancimea acumularii nu poate fi
apreciata intotdeauna corect.

Conducatorii auto trebuie sa reduca viteza din timp si sa evite franarea ori schimbarea brusca a directiei in
timp ce traverseaza o asemenea zona.
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Gropile, fisurile si denivelarile partii carosabile

n timp, suprafata carosabild se poate deteriora, formandu-se gropi,
fisuri, denivelari, tasari sau portiuni de asfalt desprins. Trecerea cu
viteza ridicata peste o groapa poate provoca deteriorarea ori
explozia unei anvelope, avarierea rotii sau a sistemului de suspensie
si pierderea controlului asupra vehiculului. Degradarea drumului

poate fi favorizata de lipsa lucrarilor de intretinere efectuate la
timp, de circulatia repetata a vehiculelor de mare tonaj, de Imaginea 6: Suprafatd carosabild

infiltrarea apei si de alternanta dintre inghet si dezghet. deterioratd

Unele degradari pot aparea recent si pot sa nu fie inca semnalizate prin indicatoare. De aceea, conducatorii
auto trebuie sa urmareasca permanent suprafata drumului, sa adapteze viteza si sa evite franarea sau
schimbarea bruscad a directiei, mai ales atunci cand o asemenea manevra ar putea pune in pericol ceilalti
participanti la trafic.

Obstacole si obiecte neprevazute pe partea carosabila

Din diferite cauze, pe partea carosabilda pot aparea obiecte sau materiale care pun in pericol circulatia.
Printre acestea se numara crengile, frunzele ori resturile vegetale aduse de vant, obiectele sau incarcaturile
cazute din vehicule, fragmentele de anvelope si deseurile aruncate de persoane iresponsabile. Conducatorii
auto trebuie sa urmareasca permanent drumul, sa adapteze viteza la distanta de vizibilitate si sa pastreze o
distanta suficienta fata de vehiculul din fata, pentru a putea reactiona in siguranta la aparitia unor
asemenea obstacole. Manevrele bruste de evitare trebuie efectuate numai dupa o asigurare
corespunzatoare, pentru a nu produce un alt pericol.

Zone cu lucrari si santiere rutiere

Pe drumurile publice sau Tn imediata apropiere a acestora pot fi
executate lucrdri de constructie, reparare ori intretinere. Aceste
zone sunt, de reguld, semnalizate temporar pentru avertizarea
conducatorilor auto cu privire la ingustarea partii carosabile,
devierea circulatiei, schimbarea traseului benzilor, prezenta

utilajelor, a materialelor si a lucratorilor. Organizarea temporara a

Imaginea 7: Zona cu lucrdri rutiere

circulatiei poate fi diferita de cea obisnuita si uneori poate necesita
o atentie sporita pentru intelegerea indicatoarelor, marcajelor si
dispozitivelor de dirijare.

in asemenea situatii, conducatorii auto trebuie si reduca viteza, si respecte semnalizarea temporara si
indicatiile persoanelor autorizate, sa pastreze o distanta de siguranta si sa fie pregatiti pentru opriri sau
schimbari ale directiei de deplasare.
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Indicatoare si marcaje rutiere deteriorate, sterse sau lipsa

n timp, indicatoarele, marcajele si celelalte mijloace de semnalizare
rutierd se pot deteriora, decolora, fisura, sterge sau pot fi avariate
in urma unor accidente. in zonele cu lucréri, indicatoarele instalate
temporar, balizele ori conurile de dirijare pot fi rasturnate sau
deplasate de vant, de utilaje ori in urma impactului cu un vehicul.

De asemenea, pe unele sectoare de drum pot lipsi iluminatul Imaginea 8: Indicatoare rutiere
adecvat, elementele retroreflectorizante sau dispozitivele deteriorate
reflectorizante necesare unei bune orientari pe timp de noapte.

in asemenea situatii, conducitorii auto trebuie si reducd viteza, si urmdreascid toate mijloacele de
semnalizare care raman vizibile, sa respecte regulile generale de circulatie si sa evite efectuarea unor
manevre atunci cand nu pot aprecia in siguranta configuratia drumului sau regimul de prioritate.

Arbori si alte obstacole de pe marginea drumului care limiteaza vizibilitatea

Elementele aflate in apropierea drumului pot genera riscuri similare obstacolelor de pe partea carosabila.
Arborii, vegetatia abundenta, versantii, stancile, constructiile sau alte obstacole amplasate foarte aproape
de drum pot limita vizibilitatea asupra traseului, a intersectiilor, a curbelor, a celorlalti participanti la trafic
ori a indicatoarelor rutiere. De asemenea, crengile rupte, pietrele, pamantul sau alte materiale desprinse de
pe versanti pot ajunge pe partea carosabild. in asemenea zone, conducitorii auto trebuie s3 reduci viteza si
sa fie pregatiti sa opreasca in siguranta in limita distantei de vizibilitate.

6.2.3. Recomandari pentru conducatorii auto in conditii meteorologice nefavorabile si in conditii de
drum necorespunzatoare

Conducatorii auto trebuie sa urmareasca permanent drumul, desfasurarea traficului si comportamentul
celorlalti participanti si sa tind seama de posibilitatea aparitiei unor conditii meteorologice sau de drum
nefavorabile.

- 1n apropierea gropilor, fisurilor, tasirilor si denivelarilor, viteza trebuie redus3 din timp si adaptata
astfel incat vehiculul sa poata trece fara pierderea controlului sau deteriorarea componentelor sale.
- Pe sectoarele inguste sau deteriorate, pe care doua vehicule nu pot trece simultan Tn siguranta,

conducatorii auto trebuie sa respecte semnalizarea si regulile de prioritate aplicabile si sa traverseze
sectorul pe rand, fara a patrunde pana cand acesta nu este liber.

- Daca trecerea peste o denivelare sau o groapa nu poate fi evitata in siguranta, viteza trebuie redusa
inainte de obstacol, iar volanul trebuie mentinut cat mai stabil. Trebuie evitate franarea puternica si
schimbarea brusca a directiei in momentul trecerii peste zona deteriorata.

- Conducatorii auto nu trebuie sa patrunda intr-o acumulare de apa daca nu pot aprecia adancimea
acesteia, starea suprafetei aflate sub apa sau posibilitatea de a iesi in siguranta din zona respectiva.

- Daca acumularea de apd este putin adanca, iar traversarea este sigurd si necesara, aceasta trebuie
realizatd cu viteza redusa, intr-o treaptd de viteza adecvata si cu mentinerea unei deplasari constante.
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Oprirea motorului sau stationarea in apa trebuie evitate. Dupa iesirea din apa, eficienta franelor
trebuie verificata usor, intr-un loc si in conditii care permit efectuarea manevrei in siguranta.

Oprirea sau stationarea pe partea carosabild trebuie evitata in conditii de vizibilitate redusa ori de
drum necorespunzator. Daca deplasarea nu mai poate continua in siguranta, vehiculul trebuie oprit
intr-un loc permis si sigur, in afara partii carosabile, atunci cand acest lucru este posibil.

Utilizarea anvelopelor adecvate conditiilor meteorologice si de drum este esentiald. In Romania,
anvelopele de iarna sunt obligatorii atunci cand drumul este acoperit cu zapada, gheata sau polei.
Lanturile ori alte echipamente antiderapante omologate trebuie utilizate atunci cand situatia, categoria
rutiera acest lucru.

vehiculului sau semnalizarea

OUG nr. 195/2002

impun

Conducatorii auto trebuie sa ,citeasca drumul”, sa observe din timp configuratia acestuia si sa
anticipeze riscurile chiar si atunci cand nu exista indicatoare de avertizare. Pe un drum acoperit cu
zapada sau polei, viteza trebuie redusa nainte de intrarea in curbd, iar accelerarea, franarea si

schimbarea directiei trebuie efectuate progresiv, fara manevre bruste.

Provocari pentru persoanele surde

Identificarea cu intarziere a vehiculelor care se
apropie atunci cand avertizarea este transmisa
numai prin sirene, claxoane sau alte semnale
sonore;

Dificultati n observarea vehiculelor care se
apropie din spate sau dintr-o zona aflata in afara

campului vizual;

Identificarea mai tarzie a unui pericol atunci cand

informatia  este  transmisa  exclusiv  sau
predominant printr-un semnal sonor, ceea ce

poate reduce timpul disponibil pentru reactie;

Dificultati in ntelegerea avertizarilor sonore si
acces limitat la informatiile privind siguranta
rutiera atunci cand acestea sunt transmise numai
verbal si nu sunt insotite de informatii vizuale sau
in limba semnelor;

Dificultati de orientare si de luare a unei decizii in
timp util atunci cand informatiile vizuale sunt
insuficiente, neclare sau greu de observat, mai
ales in conditii meteorologice nefavorabile;

Dificultati de comunicare si de interactiune in
sigurantd cu ceilalti participanti la trafic atunci
cand acestia nu

cunosc particularitatile de

comunicare si nevoile persoanelor surde.

Solutii pentru persoanele surde

Utilizarea pe scara larga a unor sisteme vizuale de
avertizare clare si usor de observat, precum
semnale luminoase mai vizibile si afisaje, ca
elemente complementare avertizarilor sonore;

Integrarea tehnologiilor bazate pe vibratii si
notificari vizuale in sistemele de avertizare din
vehicule si din infrastructura urbana;

Elaborarea unor materiale de educatie rutiera

accesibile persoanelor surde si asigurarea

informatiilor si explicatiilor in limba semnelor;

Tmbunatitirea si cresterea vizibilitatii semnalizarii
in intersectii, la trecerile pentru pietoni si in
zonele cu risc ridicat;

Cresterea gradului de constientizare a celorlalti
participanti la trafic cu privire la particularitatile
de comunicare si la nevoile conducatorilor auto si
ale pietonilor Surzi.
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Cadru conceptual

Tn cadrul acestei activititi, este necesar ca urmatoarele concepte, expresii si cuvinte si fie prezentate si
explicate in prealabil, atat in limba romana scrisa, cat si in limba semnelor romane (LSR), pentru a asigura
intelegerea lor de catre persoanele Surde:

Ceatad Fluxul traficului Balta
Gunoi Conditie Roud
Indicatoare decolorate Acumulare de apd Substantad
Stare Zdpadd Intretinere
Zond inundatd Material Posibilitate
Umezeald Reparatie Element
Groapd Recomandare Umed
Reabilitare Factor Denivelare
Risc Véant Drenaj
Scurgerea apei Deseuri Fisurd
Pericol

4+ OUG nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, republicat3, cu modificirile si completarile
ulterioare. https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/74028

4+ HG nr. 1.391/2006 pentru aprobarea Regulamentului de aplicare a OUG nr. 195/2002, cu modificarile
si completarile ulterioare. https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/79058

4+ Administratia Nationald de Meteorologie — prognoze si avertiziri privind fenomenele meteorologice
periculoase. https://www.meteoromania.ro/avertizari/

4+ Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere — informatii privind starea drumurilor
nationale, restrictiile si conditiile de circulatie. https://www.cnadnr.ro/
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- Conditii de evaluare

Pentru masurarea si evaluarea nivelului de invatare al cursantilor, in cadrul acestei activitati de instruire
trebuie avute in vedere urmatoarele aspecte:

- Enunturile intrebarilor trebuie sa fie clare, concise si usor de inteles.

- intrebérile trebuie elaborate sub forma unor itemi cu alegere multipl.

- Fiecare intrebare trebuie sa aiba patru variante de raspuns, dintre care una singura corecta.
- La formularea intrebarilor trebuie utilizate notiuni care pot fi redate clar in limba semnelor.
- Tntrebdrile trebuie s3 vizeze informatiile prezentate in cadrul acestei activititi de instruire.

- Cheia raspunsurilor si grila de punctaj trebuie elaborate separat.

- Test de evaluare
1. Care dintre urmatoarele NU reprezinta un risc determinat de conditiile meteorologice nefavorabile?

A) Formarea ghetii sau a poleiului pe carosabil

B) Prezenta fragmentelor de anvelope pe carosabil
C) Formarea de roua pe carosabil

D) Aparitia acumularilor de apa pe carosabil

2. Care dintre urmatoarele NU reprezinta un risc asociat ninsorii si carosabilului acoperit cu zapada?

A) Vehiculul poate derapa.

B) Distanta de oprire poate creste.

C) Vizibilitatea poate fi redusa.

D) Indicatoarele si marcajele rutiere devin mai usor de observat.

3. Care dintre urmatoarele reprezinta un comportament riscant in conditii de ceata?

A) Utilizarea fazei scurte si, in conditii de ceata densa, a luminilor de ceata
B) Reducerea vitezei si marirea distantei fata de vehiculul din fata

C) Pastrarea calmului si evitarea manevrelor bruste

D) Oprirea vehiculului pe partea carosabila pentru a astepta risipirea cetii

4. Care dintre urmatoarele actiuni NU trebuie efectuata la traversarea unei acumulari de apa?

A) Reducerea vitezei Thainte de patrunderea in zona acoperita cu apa

B) Evitarea traversarii atunci cand adancimea apei nu poate fi apreciata

C) Rotirea brusca a volanului spre stanga si spre dreapta in timpul traversarii
D) Mentinerea unei directii stabile si a unei viteze reduse

5. Care dintre urmatoarele NU reprezinta un factor de risc asociat starii drumului?

A) Prezenta unor obiecte sau obstacole pe partea carosabila
B) Existenta unor marcaje rutiere clare si usor de observat

C) Prezenta gropilor, fisurilor si denivelarilor
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D) Existenta unor lucrari rutiere si a unor sectoare de drum ingustat

Cheia de raspuns
1-B|2-D|3-D|4-C|5-B

Fiecare item valoreaza 20 de puncte, iar punctajul maxim este de 100 de puncte.

Autoevaluare

Va rugam sa evaluati fiecare afirmatie pe o scala de lalla5:

1 = Dezacord total 2 = Dezacord 3 = Nici acord, nici 4 = Acord 5 = Acord total
dezacord

1. Recunosc riscurile care pot aparea din cauza conditiilor

. . O O O O O
meteorologice nefavorabile.
2. Pot identifica starea necorespunzatoare a drumului si
- ot , ) P ' O O O 0 O
riscurile asociate acesteia.
3. Cunosc masurile preventive care trebuie adoptate in
no = . O O O 0 0
conditii de ceata.
4. Inteleg riscurile asociate ninsorii si carosabilului
refeg nseurte. ' 0 0 0 0 0
acoperit cu zapada.
5. Cunosc riscurile de accident asociate carosabilului
O O O O O

umed sau acoperit cu roua.

Grila de interpretare a punctajului

- 21-25 de puncte: nivelul autoevaluat de cunoastere, constientizare si aplicare a comportamentelor
preventive este foarte bun. Cunoasteti si intelegeti regulile de circulatie prezentate.

- 16-20 de puncte: nivelul autoevaluat de cunoastere, constientizare si aplicare a comportamentelor
preventive este bun, Tnsa anumite aspecte mai pot fi imbunatatite.

- 11-15 puncte: nivelul autoevaluat de cunoastere, constientizare si aplicare a comportamentelor
preventive este mediu; este recomandata aprofundarea anumitor informatii.

- 6-10 puncte: nivelul autoevaluat de cunoastere, constientizare si aplicare a comportamentelor
preventive este scdzut; se recomanda reluarea si aprofundarea continutului activitatii.

- 5 puncte: nivelul autoevaluat de cunoastere, constientizare si aplicare a comportamentelor preventive
este foarte scazut; este necesara reluarea integrala a continutului.
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