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FAALIYET SABLONU

Modiil Modiil 4. Kavsaklar ve Donls 6gretim modili (A.3.5.)

[Faaliyet adi Etkinlik 1: Yol tarleri, yola giris ve ¢ikislar (Etkinlik 4.1.)

Bu faaliyet ile surtculerin farkl yol kosullarinda guvenli, kontrolli ve kurallara
uygun giris, cikis ve donls yapabilmeleri hedeflenir. Kursiyerlerin yol tirleri
karayolu yapisina goére tanimlanan yollari bilmeleri, yol turlerine gbre farkindalik
[Faaliyet 6zeti gelistirmeleri beklenmektedir. Ayrica yola glivenli giris ve cikiglarda diger araglarin
hiz ve mesafe durumunun dogru degerlendirilmesi, yayalara ve oncelikli araclard
dikkat edilmesi, trafik isaret ve kurallarina uygun hareket edilmesi Uzerindg

durulur.

1. Yol tirleri, yola giris ve ¢ikislar
1.1. Yol tirleri

1.1.1. Temel yol tanimlari

1.2. Kavsak tirleri

1.2.1. Kontrolsuz kavsak
[(onular 1.2.2. Kontrolli kavsak

1.3. Yola giris ve ¢ikislar

1.3.1. Ana yol-tali yol girisleri ve cikislari
1.3.2. Oto yollarda giris ve cikislar

1.3.3. Koprd, tiinel ve viyadiik (képriyol) giris ve cikislar

Yazar(lar) Tarih: Versiyon:

IGézden Gegiren: Tarih: Versiyon:
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Etkinlik Senaryosu

4. Kavsaklar ve Doniis
4.1. Yol tiirleri, yola giris ve cikiglar

4.1.1. Yol tirleri

Her yol tiirtinin hiz, oncelik ve kullanim kurallari farkhdir. Yol
turleri; sehir ici yollar, bolunmis yollar, tali ve anayollar gibi
siniflara ayrilir. Suriciler bu farklar bilerek uygun suris
davranisi sergilemelidir. Yol tlirine uygun hiz ve serit secimi
glvenligi dogrudan etkiler. Karayollari yol yapisina, zeminine,
cografi durumuna, kulanim amacina veya trafik diizenlemesine
gore karayollari ¢esitleri tanimlanir ve siniflandirilabilir.

Resim 1:Karayolu

Yollar gesitli sekillerde siniflandirilabilir. Simdi bazi yol turlerine ve bu tiir tanimlarina bakalim.

Yollar islevlerine gore;
e Anayollar (arterler)
e Toplayici yollar

e Yerel yollar

Yolun zemin yapisina gore:

o Asfalt yollar

e Beton yollar

e Stabilize (sert toprak) yollar
e Toprakyollar

e Parke yollar

Yolun gegis 6nceligine gore:
e Anayollar

e Tali(yan) yollar

Sayfa2 /11



C i Co-funded by
.* o the European Union

| SAGIR SURUCULER
2024-1-TRO1-KA220-ADU-000246729
( “Sign Language for Traffic and Driver Trainings™

Yolun gegtigi bélgenin 6zelligine gore:
e Yerlesim disi yollar (kirsal yollar - kdy yollari)
o Yerlesim yeri yollar (kent igi yollar - sehir ici yollar)

e Sehirlerarasi yollar

Yolun gelis gidis yapisina gore:
e  Bollinmis yollar

e  Bolinmemis yollar (iki yonli yollar)

Yol tiirleri ve bu siniflandirma tanimlan disinda da yol tiirii tanimlari ile karsilasilabilir. Onemli olan
sdricilerin yol tanimini dogru anlamalari ve bu yollardaki trafik kurallarini bilmeleridir.

Bunun yaninda yollar lizerinde farkh 6zellik gdsteren boltimler bulunmaktadir.
Buna gore bir karayolunda;

e Virajlar,

e Kopriler,

e Viyadukler,

e Tineller,

e Demiryolu gegitleri,

e  Cikis egimli (rampa-yokus) yollar,

e inis egimli yolar, gibi yol béliimleri ve 6zellikleri bulunur.

4.1.2. Temel yol tanimlari

Bazi yol tanimlari asagida verilmistir.

Anayol: Ana trafige agik olan ve bunu kesen karayolundaki
trafigin, bu yolu gecerken veya bu yola girerken, ilk gegis hakkini
vermesi gerektigi isaretlerle belirlenmis karayoludur.

Tali Yol: Genel olarak Uzerindeki trafik yogunlugu bakimindan,
baglandigl yoldan daha az 6nemde olan yoldur.

Resim 2:Anayol ve tali yol
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iki Yonli Karayolu: Tasit yolunun her iki ydndeki tasit trafigi igin
kullanildigi karayoludur.

Tek Yonll Karayolu: Tasit yolunun yalniz bir yondeki tasit trafigi
icin kullanildigi karayoludur.

Resim 3: iki yonlii

Bolinmis Karayolu: Bir yondeki trafige ait tasit yolunun bir
ayirici ile belirli sekilde diger tasit yolundan ayrilmasi ile
meydana gelen karayoludur.

Resim 4: Béliinmiis yol

Otoyol (Otoban-Erisme Kontrollii Karayolu): Ozellikle transit
trafige tahsis edilen, belirli yerler ve sartlar disinda giris ve
¢ikisin yasaklandigl, yaya, hayvan ve motorsuz araglarin
giremedigi, ancak izin verilen motorlu araglarin yararlandigi ve
trafigin 6zel kontrole tabi tutuldugu karayoludur.

Resim 5: Otoyol (otoban)

Gegis Yolu: Araglarin bir milke girip ¢ikmasi igin yapilmis olan
yolun, karayoluna baglanan ve karayolu sinir gizgisi icinde kalan
kismidir.

Resim 6: Gegis yolu
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Baglanti Yolu: Bir kavsak yakininda karayolu tasit yollarinin
birbirine baglanmasini saglayan, kavsak alani disinda kalan ve
bir yonlu trafige ayrilmis olan karayolu kismidir.

Resim 7: Baglanti yolu

Bisiklet Yolu: Karayolunun, sadece bisikletlilerin kullanmalarina
ayrilan kismidir.

Yaya Yolu (Yaya Kaldirimi): Karayolunun, tasit yolu kenari ile
gercek veya tlzel kisilere ait mulkler arasinda kalan ve yalniz
yayalarin kullanimina ayrilmis olan kismidir.

Resim 8: Bisiklet yolu

4.1.3. Kavsak tiirleri

Kavsak: iki veya daha fazla karayolunun kesismesi veya birlesmesi ile olusan ortak alandir. Kavsak, farkli
istikametlerdeki yollarin birbiri ile ayni dizlemde kesistigi, farkli yonlerden gelen araglarin emniyetle
birbirlerinin glizergahlarindan gectigi veya yon degistirdigi ortak alanlardir. Bu tanima goére kavsaklar en aka
iki farkl dogrultuda kesisen yollardir.

4.1.3.1. Kontrolsiiz kavsak

Kontrolsliz kavsak; birden fazla yolun kesistigi kavsaklarda yolun
yapisini ve gegcis hakki ve onceligi belirten trafik levhalarinin
olmadigl kavsak tipine kontrolstiz kavsak denir. Kontrolsiiz
kavsaklarda, trafik isiklari veya trafik isaretleri (levhalari)
bulunmaz. Bu yollarda gegis Ustlnligl ve gegis hakki kurallari
uygulanir.

Resim 9 Kontrolsiiz kavsak
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4.1.1.1. Kontrollii kavsak

Kontrolli kavsak; trafik isaret ve levhalariyla belirlenen yollarin
kesistigi kavsaklara denilmektedir. Kontrolli kavsaklarda
genelde trafik 1siklari veya trafik isaretleri (levhalar) ile gegisler
diizenlenir. Ornegin bu kavsaklarda hangi yolun ana vyol,
hangilerinin tali yol oldugu; yani hangi yoldan gelen araclarin
diger vyoldan gelenlere yol vermesi gerektigi isaretlerle
belirlenir. Genel de sehir iclerinde trafigin yogun oldugu

bolgelerde kontrollli kavsaklara sikca rastlanir.

Resim 10 kontrollii kavsak

Kavsak tlrleri arasinda donel (ada) kavsaklarda vardir. Bu
kavsaklar hem kontrolli hem de kontrolsiiz olabilir. Donel
kavsaklarda aksine bir isaret olmadi durumlarda ada iginde olan
araglarin gegis ve donis onceligi vardir. Resim 11’de kontrolsiiz
bir donel kavsak 6rnegi gorilmektedir.

Resim 11: Dénel kavsak

4.1.2. Yola giris ve cikiglar

4.1.2.1. Ana yol-tali yol girisleri ve gikislari

Temelde tim yol cikis ve girisleri ana yol tali yol kavramlari
Uzerinden bilinmelidir. Eger bir siirlict bir baska yola giris veya
cikis yapiyorsa bu yollardan birisi kesinlikle ana yoldur. Ana yola
girislerde anayoldaki araglarin gegis hakki oldugundan dolayi tali
yolda bulunan araglar yol kontrolleri yapmali, ana yolda arag
yoksa ana yola giris yapmalidir. Bu asamada surtcller mutlaka
omuz Ustl bakis ve geri ayna kontrolleri ile tim vyollari

gormelidir. Yol girislerinde sinyal vermek ise azami derecede

onemlidir. o .
Resim 12 Ana yol — tali yol

Anayolda bulunan araglar ise tali yoldan gelen araglara azami derece dikkat etmelidir. Ana yola ¢ikacak
araclarin kendilerini gérdigliinden emin olduktan sonra yollarina deva etmelidir. Ana yola ¢ikacak araglarin
her an yola c¢ikabilecegi ihtimaline karsi hizlarini ayarlamalari; hatta azaltmalari gerekir.

Sayfa6/11



X e A— Co-funded by
o S the European Union

| SAGIR SURUCULER
J 2024-1-TR01-KA220-ADU-000246729
( “Sign Language for Traffic and Driver Trainings™

Anayoldan ¢ikacak araglar ise zamaninda sinyal vermeli, dogru
seride zamaninda ge¢cmeli ve ¢ikis veya donls yapilacak yola
yaklasirken hizlarinin azaltilmasi sarttir. Bu tlr kavsaklarda cikis
yapilan yolun donis egimi cok tehlikeli olabilir. Ana yoldaki
araglarin genelde tali toldaki araglara gore daha hizli olmalari

nedeniyle, ¢ikislarda hiz ayarlama ve azaltma ¢ok 6nemlidir.

Resim 13 Ana - tali yol

4.1.2.2. Oto yollarda giris ve ¢ikislar

Oto yola girislerde araclar oncelikle baglanti yolunda sinyal
vererek ve diger araglari kontrol ederek giris yapmalidirlar.
Otoyollar ile diger yollar arasi baglanti yolarinin otoyol ile
bulustugu ve hizlanmaya imkan veren bu yollara hizlanma seridi
denir. Bu baglanti yolu Gzerinde araglari otoyolun gerektirdigi
asgari hiza ulasmalari gerekir. Otoyollara girecek siriciler
hizlanma seridinde hizlarini yilkselterek, otoyolda bulunan
araclarin gecislerine engel olmayacak sekilde otoyola giris
yapmalidirlar. Otoyola giriste gecis hakki olan bir ara¢ varsa,

gerekiyorsa durarak bu araglarin gegisinden sonra otoyola

Resim 13 otoyol baglanti yolu

girilmesi gerekir.

Otoyol ¢ikislarinda baglanti yollari yavaslama seridi olarak bilinir. Tali yollara girerken, yavaslama seritlerinde
aracglarin 6nce hiz azaltarak, dikkatli ve zamaninda sinyal vererek ¢ikis yapmalari gerekir.

4.1.2.3. Koprii, tiinel ve viyadiik (k6priiyol) giris ve cikislari

Kopra, tinel ve viyadik giris ve gikislarda mutlaka arag hizlari azaltilmahdir. Bu yollar 6ncesinde genellikle
trafik isareti ile sUrtculer uyariimaktadirlar. Képri, tlinel ve viyaduk giris ve cikislar en tehlikeli yol
baglantilari arasindadir. Bir ¢cok 6limliu kazalar bu baglanti yollarinda yasanmaktadir. Képrd, tiinel ve viyadik
girislerinde veya cikislarda bir uyari isareti veya levha olmasa bile siriculer bu yollara her zaman dikkat
etmelidirler.
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Kopru, tinel ve viyadiik girislerinde yolun ve diger araglarin net
gorisi cok dnemlidir. Ornegin tinel girislerinde ve cikislarinda
1stk farkhihg! gecici goris kaybina neden olabilir. Bu nedenle,
ozellikle tinel girisleri ©ncesinde araglarin farlarinin agik
olmasina dikkat edilmelidir. Ayrica uyari ve ikazlari duymak igin
araglarin radyolari agik olmalidir.

Kopri ve viyadlk girislerinde genelde yolda bir daralma bulunur. Béyle bir durumda kopri ve viyadiikte
gecis yapan araclarin oncelikli gecis hakki vardir. Viyadik ve koprilerde araglarin genisligi, hizlari ve diger
araglarinda goérisi son derece 6nemlidir.

Koprd, tinel ve viyaduk giris cikislarinda dikkat edilmesi gereken bir diger husus ise yol ve hava kosullari
riskleridir. Kopru, tinel ve viyadik girislerindeki hava ve yol kosullari, gikigslardaki kosullar ile ayni olmayabilir
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Olgme ve Degerlendirme

Olgme ve Degerlendirme Sartlar

Bu egitimde kursiyerlerin 6grenme dizeylerini 6lgmek ve degerlendirmek amaciyla asagidaki sartlarin
hazirlanmasi 6nerilmektedir.

- Kursiyerler tarafindan anlasilir, agik ve kisa soru metinleri hazirlanmaldir.

- Sorular coktan secmeli test teknigi ile yalniz 1 dogru olacak sekilde 4 secenek bulunmalidir

- Sorular hazirlanirken isaret dili anlatimina uygun kavramlar kullanilmalidir.

- Sorular bu egitimde yer verilen bilgileri yansitmalidir.

- Testlerde cevap anahtari ve puanlama anahtari ayri olarak hazirlanmahdir.

Degerlendirme Testi

1. Otoyola giris yapmak icin baglanti yoluna giren bir arag siiriiciisii icin asagidakilerden hangisi
dogrudur?

A) Hizlanma seridinde hizini azaltmal ve aracini durdurmalidir.

B) Her zaman gecis hakkina sahip oldugu icin istedigi sekilde otoyola girer

C) Kontrolll ve sinyal vererek otoyola girmelidir.

D) Farlarini kapatmahdir

2. Tiinellere giris yapacak biri siiriicii icin agagidaki davranislardan hangisi dogru olur?
A) Radyoya kapatmak

B) Hizini artirmak

C) Farlarini yakmak

D) Farlarini kapatmak

3. Tali yoldan anayola ¢ikis yapacak bir siiriiciiniin agsagidakilerden hangisini yapmasi dogrudur?

A) Hizlanarak hemen trafige karismak

B) Oncelik beklemeden ¢ikmak

C) Trafik akisini kontrol ederek uygun trafigi beklemek
D) Korna galarak ¢ikmak
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4. Kontrollii kavsaklarda sola dénecek bir siiriicii asagidakilerden hangi davranisi yapmasi yanlistir?

A) Trafik 1siklarina gére donmek
B) Trafik levhalarina gore donmek
C) Doénerken hizini artirmak

D) Trafik polisine gore donmek

5. Tali yoldan ana yola girecek olan bir siiriicii icin asagidakilerden hangisi dogrudur?

A) Tali yol oldugu icin gegis hakkini kullanmak
B) Ani serit degisikligi yapmak
C) Onceden sinyal vererek kontrollii giris yapmak

D) Hizlanarak ana yol seridine girmek

Cevaplar

1-C/2-D/3-C/4-C/5-C/ her soru 20 puan toplam 100 puan
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Oz Degerlendirme Formu

Oz degerlendirme

Latfen her ifadeyi degerlendirirken 1’den 5’e kadar bir puan verin:

1 = Hig 2 = Katilmiyorum 3 = Kararsizim 4 = Katiliyorum 5 =Tamamen
katilmiyorum katiliyorum

1. Farkli yol tirlerini ayirt edebiliyorum O O O O O
2. Yola giris ve gikislarda hizimi ayarlayabilirim. O O O O O
3. Anayol—tali yol 6ncelik kurallarini biliyorum. O O O O O
4. Araclarin yazlik periyodik bakimlarini biliyorum O O O O O
5. Kontrolli k klarda kurall doni

ontrollu kavsaklarda kurallara uygun donus 0 . 0 . 0

yapabilirim

Puanlama Anahtan

21 — 25 puan: Bilgi diizeyiniz ¢ok iyi. Trafik kurumlari konusunda bilinglisiniz.

16 — 20 puan: Bilginiz yeterli, ancak bazi alanlarda gelisime aciksiniz.

11 - 15 puan: Orta diizey bilgiye sahipsiniz, destekleyici egitim faydali olacaktir.
6 — 10 puan: Bilgi diizeyiniz distk, kapsamli egitim Onerilir.

0 - 5 puan: Konuya yonelik farkindalik ve bilgi ciddi diizeyde yetersizdir.
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